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De plus en plus de constructeurs automobiles se lancent dans la construction de véhicules autonomes, et la legislation commence a évoluer dans de nombreux pays.
Si ce type de véhicule venait a se generaliser, la consommation energéetique du secteur des transports est-elle susceptible de changer fortement ?

La technologie du vehicule autonome Quelques impacts sociaux et économiques —
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La redondance des capteurs permet d’assurer un niveau de securité éleve, prérequis a une éventuelle commercialisation.
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e Connectivité V2I - Vehicle to Infrastructure : -2% a -19%

La mise en place d’intersections connectées permettra de diminuer le
SR temps d'arrét des vehicules, et de réguler en douceur l'allure de ceux
* S50 qui s’apprétent a la rencontrer. On pourrait aussi imaginer un marquage
\ au sol connecte adapté a la circulation.
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e Connectivité V2V - Vehicle to Vehicle : -6% a -30%

La communication entre les véhicules a courte distance permettra de
synchroniser leur conduite et donc de diminuer la distance de securité.
A terme, cela pourrait conduire a la formation de pelotons de
véhicules autonomes. Ces derniers permettront de fluidifier la
circulation et de réduire les frottements s’appliquant aux véhicules.
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ltinéraire adapté, trafic fluide : -5% a -20%
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The Effect of Autonomous Vehicles on Traffic

Cependant, les véhicules autonomes auraient parfois intérét a rouler a
vide plutét qu’a s’arréter car le stationnement codte plus cher.
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Pourquoi stocker et traiter un volume important e Notons & la proportion traitée (dans les data-centers) des données générees par le
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CONCLUSION : Bien gu’elle puisse permettre des gains en efficacite, la voiture autonome occasionnera une depense importante d’energie dans le transfert des données.
Par ailleurs, son bilan énergétique dépendra beaucoup de la dimension sociale : un effet rebond est a craindre et pourrait faire fortement augmenter l'usage de la voiture.

P S L* www.mines-paristech.fr

REok &R LECH
UNIVERSITY



https://www.osti.gov/servlets/purl/1474470

