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C@©® INTRODUCTION

A I'approche des élections municipales, le débat sur la voiture se La place de la voiture a Paris

fait ardent. “Peut-on imaginer un Paris sans voitures dans ¢ Quelques chiffres %
p ) i ° 2 . ’ ) ° A7 a2
quelques années ? “ Anne HIDALGO repond “C’est ce vers quoi -> Une petite surface (105km*?) et une forte densité d’habitants (21000 ]
2 &
on va”. Certains considerent donc sa politique de la mobilité h?b/km ) _ ! .
. PR Cunit C 3 -> Vitesse moyenne en voiture a Paris : 15,2 km/h.
comme étant “anti-voiture”. Ce qui unit neanmoins la plupar .
G PIUP -> Surface totale des places de stationnement : 199 hectares. C'est plus
. , ,
des candidats, c’est la volonté de redonner aux autres moyens de que la surface du ler arrondissement (183 hectares) !
locomotion leurs places, en passant de la ville dessinée par la -> 59% de la surface de la chaussée est réservée aux voitures
voiture a la voiture qui s’adapte a la ville. : . . :
. P ¢ Le bruit des voitures a Paris . Lden dB(A)
, , , , - T => 1,74 millions de Franciliens vivent dans une <45
En effet, depuis son invention la voiture a participe a structurer le \ - . ® 45 _ 50
- “Ty .. ) | zone ou le Lden (indicateur d'exposition au =
territoire. Mais aujourd’hui, plutot que de connecter et relier les bruit jour-soir-nuit) est supérieur a 68 dB(A), i
différents espaces du tissu urbain, les infrastructures du transport routier séparent. De plus, valeur limite prise par la France.  SYG =% e o<
la voiture produit des nuisances de pollutions sonores et atmosphériques, met en danger les -=> L'objectif de 'OMS est d’avoir un Lden < 53 N Wl <570
— . 0 o 1 9 / ; PN ATV \.* ¥ S
autres usagers et touche I'esthétique de la ville. Les autres acteurs tentent donc de se dB(A). Seulement 15% des Franciliens vivent

dans une telle zone

Un exemple d’amenagement: la Place de Ia Republlque

La place de |la République a été rénovée de 2011 a 2013 pour la rendre plus agréable et
praticable pour les piétons.

reapproprier la ville mais cela induit de nouvelles tensions dans un espace déja sous pression.

Quelles sont les différentes stratégies pour réduire I'empreinte de la voiture sur la
ville de Paris sans renforcer les inégalités sociales et spatiales déja présentes ?

{09 COMPARAISON DALLAS-PARIS

Situation géenerale a Dallas

¢ Une ville etendue
-> Dallas est une grande ville : 1.3M d’habitants

=> Une surface importante : 999,3 km?, c’est 9.5

Avant

¢ Eléments a corriger
=> Terres-pleins centraux peu attractifs et

=> Faible densité d’habitants : 1300 hab/km? =t =N fréquentés
. ité == L —> Pas d’aménagement pour les cyclistes - v
De.s rodteSCing ran,de quantlt.e . Routes dans Ie centre V|IIe de DaIIas . 5 , P " : 4 Pietons Avant
-> il y a un grand réseau routier pour relier la => Trottoirs encombres, difficultés pour
ville, trés étendue Voiture traverser la place a pied - Voitures
10.99% 4 \\\ Covoiturage

fois Paris

=> Le rapport des surfaces trottoir/route n’est Travailler chezsoi4,88% ¢ Mesures mises en place

que de 14,5%. '_ :’Z:‘:dp‘ir;e/” COmMIE. 2302 => Traversée sud-nord impossible en voiture : ce
¢ Une forte propension a utiliser la voiture 78.62% = Autres 1.02% n‘est plus u.n rond-point | & Apres
. . Vélo 0.16% => Augmentation de la surface dediee aux
=> notamment pour aller travailler (voir — »
2 piétons
: X " Moto 0.06% : )
graphique a droite) -> Installation d’'un café sur la place.
: : Moyen de transport utilisé pour se rendre au travail Pttt = |Zespace supliaplate
Com paraison Dallas-Paris S L . ¢ Bilan de'la renovation
Doncit ot - il i B e Sy Le bilan de la rénovation est plutét positif. Les parisiens se sont réappropriés I’espace mis
- Densite de laipopulation (pour l'agglomeration ): AN el T e a leur disposition. La place est ainsi devenue un lieu d’expression lors de manifestations
2 i 2 AN A Y e e . s . . . \

Dallas 254 hab/km? vs. Paris 3700 hab/km PR . SR (Nuit Debout, 2016) ou un mémorial et lieu de recueillement apres les attentats de 2015.
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Dallas 9065 km vs. Paris 6500 km g =

- Transports en commun: :

4 lignes de metro vs. 16 métros + 9 Trams + RERs ~ POUR ALLER PLUS LOIN

- Pistes cyclables: B gl R e

10 km dans la rue + 40 km pistes spécialisées vs. AR T medhe CRERE ¢ Solutions a Londres ¢ “Paris en Commun”

750 km de pistes cyclables/couloirs de bus g TERSRETRRT e\ e PR I o e Taxe de pollution jusqu'a 28€ par jour = Slogan de Mme. HIDALGO

accessibles ,, pour accéder a 'ultra-centre => Campagne “vert RATP”

+ Surface de la chaussée reservée aux voitures: S AR R e S ® Reduction du trafic de 9% > N’améliore pas la qualité de vie des quartiers

Dallas 85.45% vs. Paris 59% Routes (rouge), pistes cyclables (vert) e Poids financier supplémentaire pour les centraux en empéchant les banlieues d'y

et zones piétonnes (jaune) a Dallas PME eadorn

¢ Dallas: ville pas adaptee aux pietons ® Zone a acces limite devrait grandir dans -> Transformation a travers la voiture electrique
=> Cercle vicieux: les années a venir -> Apparition de voitures plus petites propres et

ville étendue - distance prolongée - - transports
en commun insuffisants - plus de voitures -
nouvelles routes construites - ville etendue

» .. . i -y
¢ Solutions a Génes son integration dans l'intermodalite

e Systeme de feu dissuasif compliquant
I"entrée

e Mais simplifiant |la sortie

Reduction de pres de 20% du trafic urbain

® Zone a acces limite devrait grandir dans
les années a venir

¢ Paris: plus de mesures prises
- Vélo pourrait devenir plus populaire, montré par
la situation pendant les greves
- Vignettes Crit’Air : empécher les véhicules les
plus polluants d’entrer dans Paris

¢ Et... Empreinte de la ville sur la voiture ?

Vignettes Crit’Air




